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1. Technisches

Ein elektronisch gesteuerter Sekun-
denzéahler blendet iiber eine Optik im
Objektivschacht einer Kassettenkamera
mit automatischem Transport beim
Ausldsen eine flinfstellige Sekunden-
zahl auf das Negativ. Die Elektronik ist
mit Funktionskontroll-Lampe, Sekun-
denwechselsperre, Einblendzahler und
Transportkontrolle ausgerustet.

2. Legende zum Negativstreifen

Foto Nr. 1: Aufnahme der Tafel mit Ta-
gesaufgabe und Kontrolluhr. Nr. 2:
Startortaufnahme, nach den gleichen
Vorschriften aufgenommen wie Wen-
deorte (Hangars Waikerie Airfield).

Nr. 3: Wendeortaufnahme (Silos von
Waikerie). Nr. 4: Aufnahme der Ziellinie
(Piste Waikerie Airfield). Nr. 5: Identifi-
kationsaufnahme. Nr. 6: Aufnahme der
Kontrolluhr.

3. Diskussion
Die Differenz der Sekundenzahlen zwi-
schen der Startortaufnahme und der
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Ziellinienaufnahme ergibt dokumenta-
risch festgehalten die Zeit in Sekunden
der geflogenen Aufgabe. Die Kontroll-
uhr mit Stunden-, Minuten- und Sekun-
denanzeige gestattet ein Ueberprifen
der Genauigkeit der eingeblendeten
Sekundenzahlen. Eine beliebige Anzahl
Piloten kann die Startzeit vollig frei
wahlen. Die Hohe fiur die Startortauf-
nahme kann freigegeben werden, da
die meteorologischen Verhaltnisse fiir
alle Piloten eine gleiche Maximalhdhe
vor der Freigabe des Startes ergeben.
Dies bedeutet das Verschwinden der
jetzigen Uebergeschwindigkeiten an
der Startlinie mit Hochziehen, da vom
Startort weg lediglich mit der erforder-
lichen Sprunggeschwindigkeit abgeflo-
gen wird. Der Startort kann wie irgend-
ein Wendeort irgendwohin ausserhalb
des Startflugplatzes verlegt werden.
Damit kénnen Schwierigkeiten mit kon-
trollierten Luftrdumen umgangen wer-
den. Der gesamte Funkverkehr sowie
der grosse Personalaufwand des jetzi-
gen Systems werden Uberfllissig. Der

Leistungsfahigkeit der vorgeschlagenen
Methode sind keine Grenzen gesetzt,
was insbesondere bei schlechten
Wetterverhéltnissen einer der grossen
Vorteile gegeniiber dem jetzigen Sy-
stem darstellt. Die Verantwortung fir
die Zeitnehmung verlagert sich von der
Organisation auf den Piloten selbst.
Das Problem der startnahen Wendeorte
ist automatisch geldst. Die grossen
personellen und materiellen Kosten der
heutigen Methode entfallen. Das Ko-
sten-Nutzen-Verhéltnis der vorgeschla-
genen Methode ist glinstig.

4. Funktionssicherheit

Diese ist mindestens so hoch wie die-
jenige des fotografischen Teiles der
Anlage.

5. Zeitplan

Mit einer 0-Serie der Anlage sollen zu-
erst bei Uebungen der Schweizer Se-
gelflug-Nationalmannschaft praktische
Erfahrungen gesammelt werden. Darauf
kann die neue Methode an schweizeri-
schen Segelflugwettbewerben einge-
setzt werden. Aufgrund der gemachten
Erfahrungen kann die Methode im
Herbst 1975 technisch und reglementa-
risch ausgereift international vorgelegt
werden. Der Preis der Anlage wird erst
gegen Ende dieses Zeitplanes festge-
legt werden kénnen, wird aber auf der
gunstigen Seite der Preisreihen fir Se-
gelfluginstrumente liegen.




