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Jusqu’'a présent la plus grande difficul-
té technique de réalisation dans tous
les projets a été de construire une aile
extrémement |égére monoplane a
grande surface et grand allongement.
La plus grande difficulté pratique pour
virer provient alors de I'encombrement
de la grande envergure qui ne permet
pas d’incliner les virages a la meilleure
inclinaison.

Les gagnants du Prix Kremer sont par-
venus a un compromis absolument re-
marquable entre surface, allongement,
légereté, surface verticale importante
et pilotage adapte.

On peut se demander s'il ne serait pas
intéressant pour la réalisation particu-
liere du Vol a Puissance Humaine de
revenir a une formule multiplane (par

exemple d’au moins 5 éléments) a em-
pennage horizontal avant, monoplan
ou multiplan (ou méme arriére en te-
nant compte de la forte déflexion).
Cette disposition permettrait d’avoir
une grande surface avec des ailes de
trés bon allongement et d'une grande
légereté avec I'avantage d'une enver-
gure réduite permettant de virer a in-
clinaison correcte (demandant donc
moins de puissance sans toucher le
sol).

Il faudrait un bon entreplan relatif et
une bonne interinclinaison entre les
ailes avec un fuselage étudié pour faire
cloison pour celles des ailes qui le bor-
dent. Une surface verticale a chaque
extremité, reliant les ailes, pourrait
peut-étre procurer |'équivalent d’'un

gain d’allongement pourvu que sa trai-
née propre ne dépasse pas le gain de
trainée induite sur les ailes et qu’elle
soit trés légere.

Les ailes pourraient pivoter en inciden-
ce autour d'un tube longeron en alliage
léger ou en stratifié en étant comman-
dées en gauchissement et éventuelle-
ment en incidence générale.

Bien entendu les profils d'ailes adaptés
seraient choisis, ou calculés, pour le
Nombre de Reynolds utilisé.

La disposition multiplane pourrait aus-
si étre envisagée pour les «Hang Gli-
ders».
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